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@ Permanentmagnetmotor

Der Permanentmagnetmotor dient zur Erzeugung von
mechanischer Energie, die an einer oder zwei Wellen abge-
nommen werden kann.

Er ist kanstruktiv so aufgebaut, daR er aus mehreren Rotor-
und Statorscheiben besteht, die hintereinander in axialer
Richtung angeordnet sind und deshalb erforderlich sind, um
ein »Rundlaufen« des Rotors zu ermaglichen.

Die Rotor- und Statorscheiben tragen Permanentmagnete,
die durch einen oder mehrere Luftspalte getrennt in magne-
tisch abstoRender Weise zusammenarbeiten, eben dadurch
gekennzeichnet, daB beispielsweise die Nordpole der Ro-
tormagnete mit den Nordpolen der Statormagnete aneinan-
dervorbeirotieren.

Die Leistungsregelung und das Abbremsen geschieht ent-
weder durch Einfahren von Abschirmrohren in die Luftspalte
oder auch durch Verfahren des Rotors in axialer Richtung
oder mit Hilfe von Bremsmagneten.

Es ist auch eine Staffelung der Rotor- und Statormagnete in
radialer Richtung vorgesehen, um zu einem groReren Ro-
tormoment zu kommen.

Das gleiche wird auch durch Mehrfachanordnung der Rotor-
und Statorscheiben in axialer Richtung erreicht.

Der Motor ist fiir Links- und Rechtslauf auslegbar, - ohne
auRere Energiezufuhr.
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"1, Permanentmagnetmotor zur Eizeugung von mechanischer

Energie, die an einer Abtriebswelle einseitig, oder
beidseitig abgenommen werden kann, dadurch gekennzeich=

net, daB mit Hilfe von teilabgeschirmten Permanentmagne=

ten, die am ZuBeren Umfame mehrerer Rotorscheiben ange=
ordnet. sindy wobei die Anzahl der Rotorperm&fiéritmagneten
beliebig sein kann, was von konstruktiven :@esichtspunkten
her gesehen werden muB, dadurch gekennzeichnet, daB mehrere
Rotorscheiben in axisler Richtung gestaffelt, angeordnet sind
wobel von Rotorscheibe zu Rotorscheibe die Rotorscheiben ¥
um jweils einen Winkel "Sf% verdreht, mehr verdreht zu= i
einander sind, aber jeweils mit dem gleichen Winkel”SO%,

dadurch gekennzeichnet, daB sich zwischen den Rotor=

~ Permanentmagneten und den Statorpermanentmagneten ein

Iuftspalt "d " befindet, . in dem sich die fetriosje~ vom
Rotor- und Statorpermanentmagneten gegenseitig abstoBen
und so die Rotation des Liufers bdwirken, dadurch gekenn=
zeichnet, daB die Statorpermanentmagneten zum Luftspalt
hin, die gleiche Polung haben, wie die Rotorpermanent=
magneten auch die gleiche Polung zum Luftspalt "g " nin
haben, dadurch gekennzeichnet, daB Rotor- und die Stator=
permanentﬁagneten tellabgeschirmt verwendet werden, dadurch
gekennzeichnet, daB die Statormqgnetteilung auch wieder

beliebig sein kann, aber abgestimtit .auf die Rotormagnet=
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teilung, dadurch gekennzeichnet, da8 durch Verwenden von
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Leichtmetall oder Kunststoff fiir die Rotorscheiben die mecha=
nischen GroBen optimaler werden, dadurch gekennzeichnet da8
durch Mehrfachstaffelung von Rotor- und Statormagngten 1n |
radialer Richtung eime groSere Leistung aus dem Motor heraus=
geholt werden kann, dadurch gekennzeichﬁet, daB durch Seiten=
vertauschen der Rotor- und:der Statormagneten hinsichtlich

der Teilabschirmungsrichtung von Linkslauf der Abtriebswelle
zum Rechtslauf {ibergegangen werden kann, was aber auch spiter
noch erfolgen kann, fells die Rotor- umd Statormagneten nicht
durch Xleben oder SchweiBen mit den Rotor- oder Statorscheiben
verbunden sind, dadurch gekennzeichnet, daB der Motor in seiner
Leistung stufenlos geregelt werden kamn, von P = "NULL*(KW)bis

P= Pmax ’ dedurch gekennzeichnet, daB die Art der Permanent="

magnetwerkstoffe hinsichtlich der Koerzitivfeldstérkevdarﬁber
entscheidet, zu welcher Leistung der Motor kommen kann, dadurch
gekennzeichnet,daB das Verh#ltnis von Rotor- und Statormagnet=
dicke in radialer Richtung betrachtet,* zur GréBe des ILuftspaltes
nd " gariiber entscheidet, wie die magnetischeh Verhiltnisse des
Motors sind,dadurch gekennzeichnet, daB8 tiberhaupt keine Energie=
zufuhr iiber eine lange Betriebszeit erfolgen muB, dadurch gekenn=
zeichnet, daB der Motor in axialer Richtung theoretisch bglie=
big lang gemacht werden kann, dadurch gekennzeichnet, déB derer
Motor in radialer Richtung theoretisch much eine Mehrfachstaffe= |

lung zul#Bt, dadurch gekennzeichnet, daB die Statoren von
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V;rdrehwinkel "3f% verdreht zueinander angeordnet sind,in axisler
'Bauriehfung gesehen,genau wie die Rotorscheiben zueinander, da=
dﬁrch gekennzeichnet, daf die Rotor~ und die Statorscheiben
identisch untereinander gesehen, aufgebaut sind, dadurch gekenn=
zeichnet, daB8 der lMotor keine Kithlung braucht, dadurch gekenn=
zeichnet, &aB der Motor iiberhaupt nicht isoliert zu werden

braueht dadurch gekennzelchnet daeB der Motor als Flanschaus=

o fhhrung, oder EuBbefestlgungsausfuhrung gestaltet sein kann,

dadurch gekennzeichnet, ‘daB gich einzelne Rotor- und Statorschei=
" ben zur Répafétur austauschen lassen,dadurch gekennzeichnet,
dafB dié"einzélnen Rotor- und Statorpermenentmagneten erneuert
werden konnen,dadurch gekennzeichﬁet, daB man durch Einbau von
Elektrospulen in die Statorscheiben bei vollzogenér Entmagne=  ”
tisierung der Stator- und Rotormagneten, die sich durch den R
Betrieb entmagnetisierdsn Permanentmagneten wieder aufmagne=
tisiert, dhne'deh dMotor suseinander nehmen zu miissen, eben

: durchfeinfachen Anschluf3 an eine Strbmquelle, dadurch gekenn=

) zeichn;t,daBAes,praktiséh keine Dichtungsprobleme gibt, dadurch

_ géﬁennzeichnet, daB der Wirkungsgrad des Motors wohl dem eines
éuten*Elektrbmotors entspricht, dadurch gekennzeichnet,da8 das
abnehmbare Rotordrehmoment zunichst im Leerlauf annshernd
konstant ist, dadurch gekennzeichnet, daB sich das Rotordreh=
moment dann summiert,'wehn auf mehrere Rotor- Statorpaarungen

in exialer Richtung iibergegangen wurde,wobei allerdings eine

| Mindestenzahl von Rotor- Statorpsarungen, je nach Komstruktion,
vorhgndenseinﬁmuB,dadurch'gekennzeichnet, daB sich das abgege=

gebehe'thormoment dann ebenfalls suﬁhiért, wenn auf radiale

20 &.
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¥ehrfachstaffelung iibergegangen wurde, dadurch gekennzeichnet,
daB dann, wenn der Verdrehwinkel "9*“ klein gehalten wurde,

daB dann, zwar abhéngig von derjbweiligen'Ratormagnetauftei=
lung, vielleicht mehr Scheibenpaarungen erforderlich sind, um
zum vO0lligen Rundlauf des Rotors zu ge@angén,daﬁ>éich‘abef |
dadurch auch das Rotormoment summiert, daduréh éekehhzeich=i
net, da8 von der Permanentmagnetenhthe "h " abhingig, durch
seperates #infahren der einzelnen Abschirmrohre in alle vorhan =
denen Luftspalte ndn ,'und damit iiber die Permanentmagneththe
"hA" , daB somit die stufenlose Leistungsregelung des lMotors

moglich wird!¥
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Unteransgrﬁche:

"2, Abbremseinrichtung nach Anspruch 1,dedurch gekennzeich=

net daBl durch axiales Verschieben des .

x
Scheibenrotors einschlie8/iviPermanentmagnetennun der
vollige Rundlauf des Rotors mach und nach verhindert

wird, dadurch,daB das Rotordrehmoment nicht mehr voll=

stindig iiberlagert ist." K oer

"3, Abbremseinrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich=
| net,dal der Scheibenrotor axiasl verschoben wird und
teilweise mit seinen Rotorpermanentmagneten in einen
Béreich-von entgegengesetzt gepolten Statormagneten
gelangt und so dann den Rotor abbremst.”

"4, Abbremseinrichtung mach Anspruch 1,dadurch gekennzeichnet,
daB durch Eimfahren eines Weicheisenabschirmrohres in
den zwigchen Stator- und Rotormagneten sich befindenden
Luftspalt ein allmshliches Abbremsen des Rotors erreicht
) #ird, wobel das Weicheisenabschirmrohr iiber mehrere

Stator- Rotor-Einheiten fahren muB, um wirksam zu sein."

"5, Aﬁbfémseimrichtung.nach Anspruch 2, 3, 4, dadurch gekenn=
zeichnet,dal der Antrieb zum axialen Verschieben des
Scheibenrotors, oder des Weicheisenrohreq?%lektromotorisch,
pneumatisch, hydraulisch, oder iiber ein Gestinge mechanisch

von Hand geschieht,"
K oxer oer Weirhe senrohre,
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Unteranspriiche:

ﬂ

116.

"7.

"8.

Permanentmagnetabschirmung, - Teilabschirmung nach
Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB der Perma=.
nentmagnet mit seiner halben Brelte auf der Nord=
polselte und genau gegeniiber auf seiner Silidpolseite
eine Fenstertffnung het, durch die die Magnetkraft=
linien aus~ und eintreten ktnnen, dadurch gekenn=
zeichnet, daB der Permanentmagnet sonst v0llig mit
Abschirmmaterial ummantelt ist, wobel die einseitig
abgeschirmten Kraftlinien aber mit aus der Fensterdoff=
nung austreten und so kraftverstiérkend wirken, was

rechnerisch zu einem Verstérkungsfaktor fihrt,"

Konstantdrehmomenterzeugung des Rotors,nach'Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, daB die Rotor- und Statorscheiben-
einheiten um jeweils den gleichen Winkel "J’" (phi )

in axialer Richtung eingebaut, verdreht sind,dadurch ge=
kennzeichnet, daB8 durch diese Uberlagerung des Verdrehwinkels
"jpﬁ (phi), der beliebig gro8 sein kann, je nach Art der
PermanentmagnetfeldgriBe,zwischen den so axial gestaffelten
Rotor- Statorscheiben,sich such iiberlagerte Momenten=

kurven ergeben, die dann, wenn man sie graphisch addiert,"
zu einem fast konstanten Rotordrehmomént fﬁhﬁen und zwar

iiber den ganzen Vollkreis gesehen."

Radialstaffelung der Rotor- und Statorpermanentmagneten,
dadurch gekennzeichnet,daB dadurch eine Rotormomenten=

summierung zustande kommt,dadurch gekennzeichnet, daB der
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119.

"10.

1.

EZEIL:S

°
Arbeitswinkel "7;:.§_tau ) bei allen Rotormagneten

rangpriiche:

der gleiche ist,dadurch gekennzeichnet, daB der Arbeitswinkel
®

("1;32 ( tau ) bei allen Statorpermanentmagneten der

gleiche ist,dadurch gekennzeichnet, daBl die Statorwinkel=

aufteilung der Magneten z.B. eine 12.-er-Teilung, oder

eine beliebig andere ist,dadurch gekennzeichnet, daB die

Rotorwinkelaufteilung der Magneten z.B., eine 4.-er-Tei=

Iung,oder eine beliebig andere ist,dadurch gekennzeich=
-}

net,daB sich der vorhandene Rotorarbeitswinkel "Z:‘}au)

nach der Rotorwinkelaufteilung richtet,-ergibt-,

Drehmomentenerzeugung, dadurch gekennzeichnet, daB die
Rotormagnetanfangspolung fiir den ersten Luftspalt "C£ "
"( delta) .. NORD .. ( N ) ist!" .

Drehmomenterzeugung, dadurch, daB die Rotormagnetanfangs=
polung fiir den ersten Luftspalt "¢£" ( delta ) " stip
(8) ist."

Erzeugung von minimaler Entmagnetigierung der jeweils
gleichsinnig gepolt arbeitenden Rotor- und Statorpermanent=
magneten, dadurch gekennzeichnet, daB das Verh#ltnis
zwischen Magnetdicke ( lm ) und LuftspaltersBe "d "(delta)
lje nach Arbeitspunkt auf der Entmagnetisierungskurve ein
ganz bestimmtes ist und je nach verwendetem Permanentmag=

netwerkstoff abhingig ist, was rechnerisch zu ermitteln isgt!"

27 & .
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"12.

"13.

"14.

"15.

% .

Verschiedene Bauvarienten anderer Aquﬁhrungsbei:
spiele des Stators, dedurch gekennzeichnet, daB die
Statorteilung fiir die Permanentmagneten unterschied=
lich sein kann, aber wieder fiir einen Motor einheitlich

die gleiche bleibt."

Verschiedene Bauvarianten anderér %usfﬁhrunésbeisp;ele
des Rotors, dadurch gekennzeichﬁét; daB die Rotortei=
lung fiir die Permenentmagneten unterschiedlich sein
kann, aber wieder fiir einen Motor einheitlich die

gleiche bleibt."

Verschiedene Magnetbefestigungsarten an den Rotor- bzw,.
Statorscheiben, dadurch gekennzeichnet, daf die Perma=
nentmegneten geklebt, geschraubt, genietet oder durch

Schwalbenschwanz-Schlitzverbindungen ﬁéfestigt:sind}"

i

BeeinfluBtes Stator- und Rotorperménentmagnetféld,“dadurch
gekennzeichnet, daB jeweils ein Weicheisenwinkel derart
iiber dem unabgeschirmten Kraftlinieneintrittsfenster an=
gebracht ist, daB die Kraftlinien aus dem Austritts=

gquerschnitt des Magneten austretend, in die Stirnfléche
des Weicheisenwinkels eintreten, und dann durch den un=
abgeschirmten Eintrittsquerschnitt wieder in den Perme=
nentmagneten gelangen, dadurch gekeﬁhzeichnet,‘daﬁ durch

diese Weicheisenwinkel nunmehr die\Kraftlinienvnicht mehr

6 h2s
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Unteransgrﬁche:

g0 weit "streuend" austreten und gleichzeitig das Kraftfeld

gerichtet wird."

. . .. [

16, Versnderung des Uberdeckungswinkels " " ( phi ),
dadurch gekennzeichnet, daB jetzt, resultierend aus der
Teildrehmomentenkurvé mit ihrem Drehmomentenmaximum die

GroBe des Winkels "jP." ( phi ) festgelegt werden kann,"

" 17,Die Bremseinrichtung soll den Rotor bis zum Stillstand

bringen, sie ist gleichzeitig eine Leistungsregelung,

dadurch gekennzeichnet, daB die Weicheisenrohre, oder
Rohre aus anderem unmagnetischem Material z.B. Al kg 5
in die vorhandenen Luftspalte '-c£"- "4;" ein- und aus=
fahren kdnnen, dadurch gekennzeichnet,daB die Abschirm=
rohie durch Nut und Feder in ihrer Lage gegen Verdrehen .
gesichert werden, dadurch gekennzeichnet, daB die Luft=
sféite "cg w - nf v unterschiedlich groB sein kﬁnneﬁ,
dadurch gekennzeichnet, daB die Rotor- und Statorscheiben
einseitig die Rotor- und Statorpermanentmagneten tragenm,
was sonst auf den Scheibenvorder- und Scheibenrilickseiten
so vorgesehen ist.

Dadurch gekennzeichnet, daB das Verh#ltnis von 1, /c£
1,5 /dy; 1 3 /J,'immer das gleiche ist, oder beliebig

und. auch unterschiedlich untereinander!”

T f “J"Vt
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Yie Zrfindung betrifft einen Permanentmagnetmotor, der

stationsr oder beweglich plazziert sein kann.

Anwendungsgebiet:

Tr ist iiberall dort einsetzbar, wo Elektromotoren und
NMotoren anderer Bauart und mittlerer Leistung vorgesehen

werden nnd zwar als Trsatz dafiir,

7weck der Erfindung:

Das " fiherfliissigmachen " von Energiezufuhr und Verbrauch
—-on zugefihrter Energie wshrend des Betriebes des Motors

{iber einen langen Zeitraum hinaus.
Stand der Technik:
S ————————————

eeeseNicht bekannt....

deg Standes der Technik:

Heine Kritik des Standes der Technik mdglich, da mir der

3tand der Technik nicht bekannt ist.

ﬂufgabe:

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ohne Zuhilfe=
nahme von elektrischer Energie, oder auch ohne Zuhilfe=

nahme fosgiler Brennstoffe eine mechanische Leistungs=

X e,
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abgabe zu erreichen.- Das hort sich nach einem " Fermetu-
um Mobile " an, ist es aber nicht.

Die verwendeten Permanentmagneten entmagnetisie%en gich
mit der Zeit im Betriebszustand, sie miissen dann wiefar

im elektromagnetischen Feld azufmegnetisiert werden...

Erzielbare Vorteile:

Im Eingatz als Ersatz fiir Elektromotoren Ff¥1lt jeder Ter=
brauch von zugefibrter Energie iiber einen lensen Betriena=
zeitraum fort. Die Permanentmagneten bhabhen is segpeicherie
Energie in sich.

Im Binsatz als Ersatz fiir Benzin- oder Diegelmotoren ~itile=
rer Leistung wird iiberhaupt kein Treibstoff zum Retreiben

des Permanentmagnetmotors ndtig.

Der Permanentmagnetmotor ist umweltfreundlich,

" Der AnschluB an das Yetz f3llt wer. lNetriebasstofftsnis eind

Uberfliissig.

- Leitungsverlegung iiberhaupt f£E11t weg.

Br l3uft relativ gerduschlos!

Lbsung aér Aufﬁabe:

Zur"fﬁsung der Aufgabe werden hintereinander anceordnete

Rotor- und Statorscheiben benttigt, auf denen beidseitis
Permanentmagneten angebracht sind.
Nur in dem: Bereich, mit dem der Rotor durch ibgchirmrobre

1T

der Rotorvorderseite anrebracht. ( Fieur 14 ).

7

» 7 Fg
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7wischen dem Rotor und dem Stator befindet sich ein
iuftspalt,d  (delta), von dessen GrdSe die Hthe der
intmaegnetisierung abhingig ist, aber im Verhﬁitnis Zur
Magnetlsinge " 1m " betrachtet.Die Rotorf und Jtatormagnete
miiggsen im Zusemmenspiel zueinander die gleiche Polung haben.
In dem gezelchneten Ausfiilhrungsbeispiel ist die Pbiung:' !
" Nord M Nord " ' e
Nemzufolge stoBen sich die Rotor— und Statormagneten mit
ihren Feldlinien gegenseitig ab'

Diese Tatsache wird zur Erzeugung der Drehbewegung des Rotors
cerutzt, |

Tis it nun so, daB fir jede Rotorscheibe'jeweils auf der

Vorderseite und Riickseite 4 Rotormagneten um 30 Grad ver=

" setzt angebracht sind.Zueinander haben dle 4 Rotormagneten '

nm 90 Grad von der Vorderseite zur Ruckselte der Rotor=
scheibe einen 45 Grad Winkelversatz von T ( pi ) = 45 Grad.
( Ssiehe Figur 20 ). |

Wenn ran nun das Zusammenspiel der Rofdrmagneﬁen mit den
Statormacneten betrachtet, dann muB man sich die erzeugten
Feldlinien der teilabgeschirmten Rotor- ﬁhd Statormagneten
ansehen. Diese Betrachtungen sind in der Figur..: * - . 5
dargestellt, -   B ,:

?.—zg( ’
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Beschreib der Erfindung an Hend eines Ausfiihrungssbei=

Zu.Fiégr 1: Sie zeigt das von mir erdachte Prinzip der

" Teilabschirmung " einer Magnetseite, um zu
einem nutzbaren Rotordrehmoment zu kommen.

4 Fiégr‘Qi In dieser Figur wird offenbar, wie die ausge=

7' fihrte Permanentmagnetabschirmung vorgesehen

ist.

Zu Fiﬁgg 2: Eg ist dargestellt,wie ein unabgegchirmter
Rotormagnet und ein unabgeschirmter Stator=
magnet eine Maximaldrehmomentenstellung er-

zeugen.

- ZU'Figgr 4: In der Pigur wird gezeigt, wie sich der Rotor

mit seinen unabgeschirmten Rotor- mnd Stator=
magneten einpendeln wirde und somit ein weiteres " Drehen ™
T

des Rotors ummdglich macht.- Auch die Tatsache beriicksich=

tigend, daB auf der Riickseite des Rotors 4 wei=

tere Rotormagneten um 45 Grad 22 ( vi ) versetzt

sitzen wiirden.

Z Fiﬁur g: Die Figur zeigt wie ein Magnetypaar-—— Hotor/
Statormagnet mit gleicher Poluns sneinender
gebracht und nur durch den Luftspalt”cr7dpltﬁ)
getrennt, und auBerdem magnetisch =zheeschirmt,
in seiner " Feldlinien- Maximalstellung" dag

; . maximalste Rotordrehmoment erzeugen.

P 7 Ps
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7 Figur 6¢

AR Fiﬁ ur 9:

4D Fiﬁur 10

Zu Fisrur 11:
SRR

70 Figur 12:
S————————

$rittamuerschnitt v, &em Nordpol des Magneten.

Zu Pieur 133
PRSE—

@ aus
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Die Darstellung zeigt,wie der Dreﬁmomentenz
verlauf aussieht zwischen einem Teilabge:
schirmten Rotormagneten und zwei benachbarten
teilabgeschirmten Statormagneten.

Die Figur zeigt die Rotordrehmomenteniiber=
lagerung von drei Rotorscheiﬁen.

Sie zeigt die resultierende Rotordrehmomenten=
kurve ?on.g;gggIRotorpermanehtmagneteﬁ.

In ihr ist die resultierendejDiéhmoméﬁten#
kurve aus der Uberlagerung der einzélnehrTéil:
drehmomente dargestellt.

Sie zeigt die ungefshre resultierende Drehmo=
mentenkurve des Gesamtrotors.

Die Figur stelit dar, wie dann, wenn zwischen
beigpielsweige mindestens 6 Rotor- Statdischei:
ben das eingefahrene Abschirmrohr die Rotordreh=
momentenkurve zu Null wird; ! |

Diese Figur zeigt das bekannté Prinzip der
villigen Permanentmagnetabschirmung. ®s ist so,

da3 der Permanentmagnet ganz mit Abschirmmateri=

al urmentelt ist.Lediglich ein NG

" Aus= .
CIRT pedsisLm

gy

Sie zeigt das bekannte Abschirmprinzip mit dem

sich ergebenden magnetfeldfreien Rohrinneren,

P.7.86
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Zu,Fiﬁur 143 Sie zeigt die Mehrfachanordnung, eine hRadi:-

alstaffelung von Stator- Rotormagneteinhei:
ten, wobei auf die Bremswirkungs, die konstriics
tive Ausfiihrung besonderen Wert gelegt wurde.
Durch die normale Anordnung von Rotorverier-
seitenmagneten und Rotorriickseitenmagneter
knnte kein Weicheisenabschirmrohr in den 2,

L] . ' 3
und jeden weiteren Luftspalt'cf eingefahrer

werden.

Zu.Figur 15: Sie zeigt die sich iiberlagernden Ratordrelmos:
mentenkurven, wie sie im Arbeitswinkelbereic™
A

”
7° entstehen, zwischen den beispielsweige

”

Vorderseitenrotormagneten 1.1 / 1.% / 1.4
1.2 und den 4 Riickseitenrotormagneten 1.5
1.6 / 1.7 / 1.8 mit den jeweils heisplelsve s

- 12 Vorderseitenmagneten und den jewells bei-x
spielswelse 12 Riickseltenmagneter.

Die einzelnen, in axialer Richtun~ restaffels:
ten Rotor- und Statorscheiben gind heia = "m1l
Grad beginnend um beispielsweise § =b Tvrer
zueinander von Scheibe zu Scheibe mehr ver::
dreht eingebaut.So wird nur der Maximurhes
reich derxr erzeUgﬁen Rotordrehmomentenkurver

' genutzt.

L.
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Zu Fisur 16: Sie zeigt das Ablaufdiagramm von zwel, um

den Winkel ¥ = 5 Grad versetzt zueinander,
verdreht zueinander angeordneten Rotor~
Statorscheiben. |

Im Winkelbereich ol = Null Grad bis & =95
Grad sind fir die 1. und 2. Scheibenkombi=
nation die erzeugten Drehmdmentenkurven dar=
geétellt.- Es sind Vorderseitenmagnet—Drehmo=
men‘benl;:urven. [T=25°] 7

Des gleiche ist fiir den Winkelbereich db

- 45 Gred bis ol = 70 Crad dargestellt, fiir
dieﬁﬁckseitenmagnet-DrehmbmeFtenﬁurven,

( Scheibenpaarungen I und II -

Der Magnetfeldlinien- Austrittsqueréchnitt ist
bei den Rotorpermanentmagneten A = B/2 + h
Der Magnetfeldlinien— Auétrittsquerschnitt ist
bei den Statorpermanentmagneten beispiels=

welse A1 =b/2 +h

7y Figur 17: Sie zeigt den radial gestaffelten Motoraufbau.

[t s——

) Y
s

7u Figur 18¢ Abbremgen und Leistungéregelung durchXVerschie: )

ben des Rotors auf der Abﬁriebswellé'sind“in‘
dieser Figur dargestellt.So kann stufenlos ge=
regelt und gebremst werden.

Durch axiales Anordnen von gegensitzlich ge=
&,
$7.9¢€
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Zu F’iﬂr 18: poltenStatormagneten 18Bt sich ebenso ein

Abbremsen erreichen.( Gestrichelt sezeicnet)

ZﬁufFigEr 19: Diese Figur verdeutlicht, wie durch axisles

I =

Verschieben eines Abschirmrohres im Luft:=
~
spalt”('y ( delta ) die Leistuns des Rotors

bis auf Null herabgesetzt werden kenn. @B

Zu Fiﬁr 20: Sie zeigt denm prinzipiellen, konstruktiven

Permanentmagnetmotoraufbau.

Zoigmr 21 Sie zeigt einmen Lingsschnitt durch den Fer-

manentmagnetmotor.

'® gtufenlos

P 7 P8
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“egechreibung zu Figurl.:

Positionserklirungen:
Teil 3: Rotorscheihenvorderseiten-Permanentmag=
neten, ( Tbilabgeschirmt‘).
Teil 3.1: Rotorscheibenrﬁckseiten—Permanentmag=
neten, ( Téilabgeschirﬁt),ﬂ”%
Teil 4: Statorscheibenvorderseiten-P;rmanent:
magneten. ( Teilabgeschirmt ) e
Teil 4.1 : Statorscheibenrﬁckseifen;»Pérmanent=
magneten
Teil 104 : Abschirmmaterisl aus,beispielsweise
Al Mg 5 oder Kupfer,'mif der Material=
dicke "x'"!
In der Pigur 1 ist der wiehtigste Grundgedanke der Erfin=
dung dorpestellt. Dort ist m8mlich jewells eine " Fenster=
Sffnuns" filr den Austritt der Feldlinieh‘aus der Nordseite
des F.agneten und auf der Sﬁééeite Plir deﬂ:feldlinieﬁeiﬂ; o
tritt ir den lMagneten vorgesehen!
Diese Penstertffnung het die AbmaBe?! A= b/2 . h ( m” ).
“o wird erreicht,d=28 nur die’Feldlinien:1 wirksam wérden
¥#rnen bei a2llen Rotor- und'Statorﬁagnétéﬁ. Es muB Sorge
Aafiir setragen werden, daR zwischen der Uﬁmantelung, dem
Ahachirmmaterial und den Permanentmagneten so gut wie kein
imftspalt vorhanden ist, denn sonst " kriechen " die Feld=

linien dort hindurch und es ist nichts aus der Abschirmung

2776
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geworden. Nun ist es noch so, daB die abgeschirmten Feld=
',1inien 2 zum Teil die wirksemen Feldlinien 1 verstirken,

Man kann wohl mit eimem Verstirkungsfaktor von R= 1,4

insgesamt als rechnerische GroBe rechnen.

tfositionserkiérung
| Teil 1: Rotorscheibe
Teil 2: Statofscheibe
Teil : Rotorwelle
Teil : MotorgehHuse

: Weicheisenahgschirmrohre

2

p

6
VTéil 7: Distenzhiilse

Teil 8

4

Teil 14: Abschirmrohrlagerung und Fihrung
Fs ist noch so, daB durch die radiale ifagnetstaffeluns ei-
sehr grofles Drehmoment erzeugt werden kann., Die optimale

Radialstaffelﬁng wird dann rechnerisch zu ermitteln sein,
weil das Magsentrigheitsmoment der Rotormagneten ster¢ in
die Rechnung eingeht.

Die Weicheisenrohre ( 8 ) besitzen Anlenkpunkte, von

. L d
denen aus, die Rohre axial in die Luftspalte,cf eingefeh=

ren werden, Das braucht nicht gleichzeitig zu geschehen.
t . .

Als Antrieb kdnnte ein kleiner Elektromotor vorsesehen
werden, der zum Anfahren des Permanentmagnetmotors die

Abschirmrohre aug den Tuftapalten herausfihrt.

2

P.7.Ps
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21 ¥enn bheisplielsweise auch mechanisch durch “Gewindespin=

Aelr mit "andrad und Umlenkhebeln arbeiten,

L 4 N
e Gritfle des Luftspaltes,éibestimmt gemeinsar mit der

“iFmee ( Tiicke ) 1. des Permanehtmagneten und den Permanent=

marnetfeldlinien- Austrittsquerschnitten ( A ) ( me ), sowie

der ‘rt des Permanentmagnetwerkstoffes, zB. Alnico 500 oder

“arimmferrit 300, die magnetischen GroBen des Motors, sowie

siech Ale mechanischen.

?esc}zreibung an) Fig;r 20

rositionserklirung:
Teil 1:
Teil 2:

Teil 3:

Teil 4:

Teil 5:
Teil 6:

Teil 3.1

Teil 4.1

Rotorscheibe
Statorscheibe
Heispielsueise 4 teilsbreschirmte
Rotormagneten auf der Vorderseite

der Rotorscheibe

Beigpielsweise 12 teilesbgeschirmte
Statormagneten auf der Vorderseite de
der Statorscheibe

Abtriebswelle/ Rotorwelle
Motorgehiusge A

: Beispielsweise 4 teilabgeschirmte'
Rotormagneten auf der Riickseite der
Rotorscheibe

: Belspielswelge 12 teilabgeschirm=
te Statormagneten auf der Hiickseite

der Statorscheilibe

>

P.7.pP€
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J7( aelta ) = Luftspaltgrofe ( mm )
"1 " = Dauermagnetlénge { Dicke ) ( mm )
Teil 5.1: Schwingungsd#mpfer
Daé'Motorgehéuse (6) kann in Flansch- oder Lonsolenafiib=

rﬁng gefertigt sein.

Beschreibung Z1t Figgr 21

Positionserklirung:

Teil 1 72 Aluminium- oder Kunststoffscheiben

e

hintereinander auf der Abhtriebswelle
Teil 2 ¢ 72 Aluminium- oder Kunststoffetatorechesi
ben hintereinander, durch Distenzhiil-e=n

(7) getrennt.

" Teil 5 -: Abtriebswelle / Rotorwelle aus Ttrhl
Teil 6 : Fotorgehiuse sus Aluminim
Teil 7 : Statordistanzhiilse aus Aiumirium
Teil 8 : Abschirmrohr aus Welchelsgen rit beisniec: o=

weise AuBengewinde
Teil 8.1: Fihrumgslagerrohr
Teil 8,2: Abschirmrohr-- komplett--.
 Teil 8.3%: Gewindezahnrad
Teil 9 : Rotordistanzhiilse auns Alnminium

Teil 10

Komplette Abtriebswellenlarerune

Teil 19 Statorscheihen~ Befestipgmsecchranter

»e

&)

ine Pasarung von nur einer Rotorscheibe mit 3 liotorwaeoretern

nnd nhur einer Statorscheibe und heigpielsweiaer 24 Jtator

27 GE..

- &7.0¢
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sermenentmagneten wiirde den Rotor noch nicht kontirnuilers
den um 70 Grad drehen!

‘ng diesem Grunde werden beisvielsweise 72 Stastorscheiben
ind 72 ~ohorscheiben hintereinander, um den Uberdeckungs=
winrel ¥ = 5 Grad verdrent, angeordnet!

“ie 20 erzeugten Drehmomente ilberschneiden sich und es

resmitiert ein fast konstantes Rotordrehmoment.

( Miehe ¥ipur : 9, bzw., 10 ).

. ‘ .
Jie ndtigen Aufmagnetisierungsspulen sind im Motor inte=
criert eingebaut!
Jie -urzschluBspulen, die ein Aufmagnetisieren der Weich=

aigsenabschirmrohre verhindern sollen, sind auf den Weicheisens

rohren arcsebracht! T

27 ..
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